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Eidg. Flugzeugwerk EMM EN

Bruchlandung N-20 ~Versuchsgleiter . Blatt 3

Die Tatsache, dass die Anflugverhiéltniese des Platzes Emmen an
sich ungingtig wnd gegenwirtig durch die Bauarbeiten besonders ver
schlechtert sind, du“fte als eine primdre Ursache des Unfalles an-
gesprochen werden, indem gie den Piloten im letzten Teil des Anflu
ges zu Kurvenmandvern gwang.
Die Zerstbrungen am Gleiter sind derart, dass eine Reparatur nicht
in Frage kommt. Eine FNeuerstellung des Gleiters in der bisherigen
Porm erachten wir aus terminlichen und versuchstechnischen Griinden
nicht mehr am Platze, besonders da auch der Zweck des Gleiters
grisstenteils erfiillt ist
Als neue Frage erhebt °1ch guf Grund dieser Erfahruno, welche lMasst
nahmen in Bezug auf die Umschulung der Piloten sowie der Platzver-
h#ltnisse fur die Prctotypernrobung erwriffen werden missen. :

2. PLYGAUFT R AC
(siehe Blatt 4)

Die Einweisungefliize, Flug 1 bis 10 sind auf dem “1ugauftragrﬂfl
2702 vom 20.6.49 zusammengefasst. Diese galten der Einfithrimg des

-neven Gleiterpiloten, herrr Mathez, auf den neuen Flugzeugtyp.VWeh-

rend diesen Fliigen waren noch keine Versuchsmesgungen vorgesehen,
Die wihrend den ersten Iliigen gemachten Resistrierungen durch Acht
fachschreiber und Kinorecorder dienten einzig der Kontrolle des Pi

"loten wnd um mit den Fligen von Herrn Isederach vergleichen zu . '

ktmmen. Beim Unfallflug war man froh, die Registrisr-dnstrumente -

in Betrieb geha®bt zu haben, um den Anflug eilnigermassen begziizlich
Hbhe, G@SCthndibkei+ und qohenruderauBSCulage rekonatruieren Zu
lzoruaezl. ; i
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Eidg. Flugzeugwerk EMMEN

Bruchlandung N-20 ~Versuchsgleiter Biatt 5

. platzes waren gut. Die [lupghthe in der Anfluggeraden vor der Ian-

weise freli durch die Imft sprang. Nach lingerem Riickwirtsrutschen

% VERLAUY DES UNPALLFLUGES
Start, Schleppflug sowle Freiflug bis kurz vor Anflug des Flug-

depiste schien fiir denm Zuschauer richtig gewihlt. Wie in der FEin-
leitung erwiihnt, beobachtete man vom Boden sus einice S-férmige
Kurven, die offenbar der Korrektur von Anflugrichtung sowie Flug-
hthe dienten, Am Ende dieses Anflugmantvers ging der Gleiter aus
einer stiérkeren Querlage rechts in eine solche von nahezu 90
links lber. Durch diese Querlage im Nichtkurvenflug verlor der
Gleiter rasch an Flughthe. Beim Zuriicksteuern in die Normsllage
touchierte das linke- Fliigelende den Beden. Die Spuren zeigen,dass
dies unter starkem Schieben nach links erfolgte. Siehe Blatt 13
Nach der Bodenberilhrung mit dem linken Aussenfliigel wurde der Glei
ter nach links abgedreht und briisk auf das Fahrwerk geworfen. Ia
der Aufprall beim rechten Fahrwerk durch die gleichzeitige Rollbe-
wegung nach rechts welt grosser war als beim linken PFahrwerk,ging
dieses sofort zu Bruch. Der Fahrwerkanschlussbeschlag wurde mit-
samt Holmgurtstiick herausgerissen (siehe Foto Nr.8 auf Blatt18).
Gleichzeitig ging vermutlich auch das Bugrad und der Kabinenvordeq
tell teilweise zu Bruch. Da das linke Fahrwerk intakt am Iliigel
blieb wurde der Gleiter durch den Widerstand an diesem Fahrwerk
nach links abgedreht. Nach einer Drehung von 180° um die Hochachse
glitt der Gleiter mit der Bugnase tief riickwirts, wobei er zeit-

schien die Geschwindigkeit so gering, dass der Zuschauner glaubte,
der Gleiter wiirde nun stillestehn. Man war deshalb sehr iiberraschi
well der Gleiter beinshe am Ende der Rutschspur plétzlich mit der
Kabine senkrecht in die Hthe ging und in der Fliigelebene ein Rad
schlug und am Ende mit dem Kabinenvorderteil auf den Boden auf-
gchlug. In dieser Endphase schien die Gefahr flir den Piloten am
grossten. Die Aufschlagenergle war glilcklicherweise nicht mehr seh
gross, sodass der Pilot ausser einer geringfiligigen Schramme am
rechten Knie unverletzt dem zersttrten Gleiter entsteigen komnte.
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'=Bwbachtar ¢ Hr. Laadolf

. Der cleim- wura. hes einer anehwmugkeit von ca. 160 lm/h vou Boden abgohobon.
"/ Durch sehr leichtes Nachlassen am Hohensteuer (um den Schwanz am Schleppfluguug
,i)nicht za hoch zu heben) fiel der Gleiter plétzlich auf den Boden und geriet in-

. die Bbe des Schleppflugzeuges, etwa 100 m vor der Querpiste. Von diesem Augen-~

./ blick an, bis etwa 400 m nach Platzende, wersuchte ich mit allen Mitteln aus der

o " Pdenzone = ‘entkommen. Durch Kraftanwendung mit beiden Hénden gelang es mir end- :

q':;lioh ddn Gle.ttor hooh;uloi‘ben und om 2@ m ﬁborh&ht vom Schleppflngzmg 2u
faal Dar Flug vorlief norml e |

Ich bekan von Herrn Landolf den Befehl gum Ansklinken ungofﬁhr -t der Hohe des |
:"'Waldea Machon d.r Halle IV und der B‘lab-Kaserne ‘bei emer Hehe m ca. 120 n. 33

. Durch dieses etwas spéteré Ausilinken o:rfolgte die Landung wem.g ang-ctcut i
| Platomitte. , - :

. Der erste Ei:ndrmk von diesom emten rlug war furanieh die' ungewahnlich sehr
¥ - strenge ermdorstouenmg und ihre ruckweise Betitigung J.nfolge ihrer msoh.
 Anordmung, In der Nullstellung hatte der Steuerkniippel etwa 5 om Spicl. Die

Seitemuﬂemteumng dagegen ging sehr leicht.
-Die’ Trxmnnmg soll 0° botragbn (nicht 29).

thF g am’ ’2 .6&

| * Start in Ordmmg; abgohoben mit gut 160 km/h Trimnmng O.
o Flugs Gleiche Beobachtungen wie beim ersten Flug.

i ; Latdung: Selber ausgeklinkt in einer Hohe von 100 m.
A0 '« _Gute Landung im ersten Viertel des Platzes,

tterm g an 1,74 '
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Landung: Aus 180°, Ausklinkhshe 450 m N vor Flab-Kaserne. =
‘ Volte etwaa ] gmss, darum La.ndmxg otwaa z kurz (vur’
I

Kok 2u Rlok &

X “
\4
£
-
|
%
RSUCH ABGESCHLOSSEN JA . NEIN | FLUGDATUM
Il % ¢ # 3
GZEUG ABGABEBERE(T JA  NEIN | UNTERSCHRIFT

R ZIRKULATION BEI:



it | Dlatt 3 Blat
FLUGRAPPORT ' NG

" FLZ. TYP Gleiter H-20.

A /BB/FLUGDIENST AKTEN

| BEOBACHTER ) I FLUGAUFTRAG Na, | PRAMiENANSATZ _ ’ BESTELLNUMMER
1 : ? i :
RO o o IO Y RIS S SR e s
LUGZEUG TYP | FLUGZEUG No. . | TRIEBWERK TYP { TRIBWERK No. S U TFLUGGEWICHT
1 |
’ | | ' ’
L s
ETART- und LANDEORT START . | LANDUNG

et

i | FLUGZOT | pLUuGAUFTRAG: ; /

= - il - : flug aua Vol

| | | Anflug ¢ 3/4 Volte.
- | | |

Firftex ¥Flugz anm 171949,

Schlepp-Filot: o Sclhmitt.
Beobachter: hro Lendolf,

Sheprts 15 Londong: 1519 = 13!
Start in Ordrung. {in O-Richtung).

Flug: Gleiche Pecbachtungen vlr beim ersten Flug betr. Verr':h'\m'né, md Hohensteuver.
fusgeklinkt auf 1000 m/Gr. aussey Lalb des Flugplatzes in der nordtgtlichen
Richtung. (aiehe I&ro}"v)

' Ich flog eine leichte Linkskurve Ricktung der Fleblaserne mit ca. Ve 220 lm/hl

Nach der Lirkskmwve in Richtung des Flugpletzes korrigierte ich leicht die
Plugrichtung, un gonan in der Verléngerung der Notviste zwischen den grossen
Biwwen em W-Erde des Ilugplatzes mi sein. Tch schitzte mdine Hihe zu gross,
um eine Lendung em Anfang des Flugplatzes vornebhwmen zu kémen. Jch wollte
deher eine S-Kurve eusfihren. Der erste Teil der S-Furve celang in normaler
Weise (leichte Furve nach links). Jedoch hei Bezinn der Rechtskurve stellte
\ sich der Gleiter ammihernd serkrecht (rechter Tliigel unten), Ich korrigierte
uwillklirlich (mLs’cn‘l‘tmmsu;,, indem ich mit beiden Hinden die Verwindong
betitigte, un den Gleitexr in seine normale lage zurtickzufihren. Aber er iber-—
schlug sich ebenfalls senlrecht auf die andere Seite (linker Fliigel unten).
Ich v8rsuchte dén Gleiter aufzurichten, Iie Flughthe wer jedoch zu gering, um
den Gleiter in die Morizontallage zu bringen, sodsss des Flugzeug in der letzd
ten Fhase dieses Nantvers unter starkem Sclicben nach links, aufschlugs

Der Schlag war heftis, das Felaxwerk zerbrech und, dachdem sich der Gleiter
in der Iuft nech ellen Riclitungen um seine Achse iberschlasen batie, iiel
er suf den Doden in seine Normallase (Piloterhsube nach cben).

Ich Cifnete das Kebinendech, sties aus und stellie fest, dass ich, ausser
einigen kleinen “Quetschungen wmd Schirfungen @n den Krdien ugd mllbogen, Wi
verletzt wer, Dagegen wurde der Gleiter selr stark beschidigt,

Es ist allgemein zu bemerien, dass - abgesehen von der neusrticen Charakteris
Uik des Versuclks-Ilugzenges - die Anflug-und Lande-Verhidltnisse fix einen
motorlogen Gleiter sterk ersclwert waren, ndmlich Behindermg des Einfluges
durch mehrere hohe Biume wnd zweitens durch die momenten im Gang befindlichen
Minjiererbeiten. Da flr das Auercllen gemiiss Kroki wenicer els die halbe Flatz-
breite zur Verfiimung siand, war es erfogrderlich, miglichst nahe an der Flatz-
¢renze aufzusetzen. Tiese Verhiiltnisse bedingten fir mich Korrelturbewegungen
in Bodermihe, die fir mich engesichts der noch feklenden Kermtnisse der laschi-
ne im Freiflug sclwierig weren, Hinzu kormt, dass durch die Schwergingigkeit
der Querstevernmng die Ilot}':el‘dlg‘;en feinen Steuerkorrelkturen wnd die Emiumuug

Tn d.e’ren Reaktion stark 1 vindert Y‘Tmno
Ll
R = : v ‘-
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Eidg. Flugzeugwerk EMMEN

Bruchlandumg N-20 -Versuchsgleiter Blatt 9

5. SCHLUSSFPOLGE

RUN G

Die Gleiteraussenlandung von Herrn ILaederach am 12.6.48 (siehe Be-
richt vom 16.6.48) und die Bruchlandung von Herrn Mathez am 1.7.49
sind belde primir auf die knappen Ausmasse des Flugplatzes Emmen
guriickzufihren. PFlir derartige Flugversuche sollte eine Pistenlinge
von doppeltem Ausmass derjenigen von Emmen zur Verfiigung stehen.
Es ist zu hoffen, dass aus diesen beiden Unfidllen, die beide fiir:
den Piloten ttdlich hiétten verlaufen ktnnen, die ndtigen Konse-

quenzen gezogen werden, und dass der Flugplatz Emmen im Hinblick
guf Prototypenerprobungen in der Langsrichtung radikal vergridssert

Rr.20.7.49.
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Eidg. Flugzeugwerk EMMEN

Bruchlandung N-20 -Versuchsgleiter Blatt 11

JTUATIONSPLAN
1 : 5000

.,/ Pistenwagen und
/g Landepfeil
2

Endlage des
Gleiters

2 ‘,,/ »
“Baubaracke und
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Rippe lr.6 und Teil der Bugradverschalung

Stiicke der Beplankung der
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Erste Spur des einknickenden Bugrades

Radverschalung rechts
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Blatt 14

1a  Usbersightsaufnahwe des Unfallgelindss aus der Luft, Crstes und
zweites Orittel der Rutschspur

Unfallgelindes aus der Luft, Zweites und

2a Uebersichtsaufnahme des
drittes Dritte] der Rutschspur
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] W,

1 Uebersichtsaufnahee des Unfsllgelindes
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& Fillstick und Befestigungstab der Radverschalung rechts
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G0 =y
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‘ % 4 % L ".:"0 24 n N 2k 4
6 Sticke der Beplankung der Fligelunterseite recits
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8 Abgerissenes und zur Seite geschleudertes Farrverk rechts
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g Usbersichtsaufnahee der Spuren der letzten Phase, fn der
Landerichtung

Mesohint; bearbeitet: geprift:

13,7.4,

+ W Form. No. 21 v. 3. Jan. 1947 45497




Eidg. Flugzeugwerk EMMEN

Bruchlandung N-20 -Versuchsgleiter ‘ Blatt 20

bearbeitet: geprift:
Ke ' 13.7.48,




Eidg. Flugzeugwerk EMMEN

‘Bruchlandung N-20 ~Versuchsgleiter v"Bijﬁa‘b‘t 21

»
EN \M‘ —r\
L »

L 3
. 7aa:;.~w TS
T4 Abgerissener rechter Aussenfligel
Abschritt: bearbaitet: ‘gepriift:
e i | | 13,74,




Eidg. Flugzeugwerk EMMEN

Bruchlandung N-20 -Versuchsgleiter Blatt 22

15 Zertrimzerte Kabine, eingeknicktes Bucfahrwerk, linke: Fahrwerk noch
an Fligel

16 Ansicht von links hinten, beschidigter linker Randbogen,abgerissens linke Ver-
windungsk lappe, zertriimsertes Heck, abgerissenss Seitenruder

Abschrifts

bearbeitet : gepriift:

Re. 20.7.49




Eidg. Flugzeugwerk EMMEN

Bruchlandung N-20 =Versuchsgleiter Blatt 23

17 Ansicht von hinten Vinks, abgeri ssenes linkes Querrudsr, zertrismertes
Heck, zerstirte rechte Trisnk 1appe, weggeri ssenes Seitenruder

18 Ansicit von der linken Seite, fntaktes Tinkes Fatreerk, abgerissenes
linkes Guerruder

Abschrift

bearbeitet:

Rr. 20.7.40,

| cepeat:




Eidg. Flugzeugwerk EMMEN

Bruchlendwng N-20 ~Versuchsgleiter Blatt 24

20 Ansicht von vorne rechis, zerstorter rechter Fligel,Kabine m:hh ve-
niger beschddigt als links

Re. 20,7.49, 1

+W Form. No. L RN N RO




Eidg. Flugzeugwerk EMMEN

- Bruchlandung N-20 -Versuohsgléitel"

4

|

22 Beschidigter 1jnker Ra

ndbogen und ;bggrissims_ linkes
Gusrruder el G

bearbeitet:

Re. 20.7.49

geprift: = ,




Eidg. Flugzeugwerk EMMEN

Bruchlandung N-20 ~Versuchsgleiter Blatt 26

24 Zerstirtes Heck und rechte Tricoklappe

Abschrift .

bearbeitet: gepriift:

Rr.20.7.49, [ |




Eidg. Flugzeugwerk EMMEN

Bruchlandung N-20 -Versuohsgleiter Blatt 27

26 Zertripmerter Kabinenverdartei]

Abschrift ;

bearbeltet; geprift:

Re. 20.7.49.

+W Form. No. VAR o MR R e o




P —

Eidg. Flugzeugwerk EMMEN

Bruchlandung N-20 ~Versuchsgleiter

Blatt 28

-

27 Zerstérter Kabinenvorderteil wit nrbog:mr Halterstangs
fir den Kalsnnn-:\nstﬂhfmlqchr und bewegliches Stay-
rohr

TN f‘w-« ~v -o-

y ‘- .
)

28 Innenansicht der defekten Pi Iotoakabam

£ S

Abschrift:

bearbeltet:

Re. 20.7.49,

e

A F W Form. No, 21 v, 3. Jan, 1947

45497



Eidg. Flugzeugwerk EMME"

Bruchlandung ﬁ-—-?_O -Eersuchﬁ*gleiter

. 4

29 Zorstortor Kablnanvordertei 1 von unten gessten

Rbschriet s

bearheitet: - - Fgepett:

Re. 20.7.4

R E'\.. % .
b W Foim. No. 71 v. 3, Jan. 1947 45497
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