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Blatt 4

1. UEBERSICHT

Anldsslich des Unfalls vom 1. Juli 1949 wurde der N-20 Gleit er vollsténdig zer-
810rt. Gegen den sofortigen Nachbeu eines neuen Gleiters sprachen neben finan~
giellen Griinden folgende Punkte:

Mit dem ersten Gleiter konnte der Langsamflugbereich schon weitgehendst
Qualitativ wie auch quantitativ erfasst werden.

Die erheblichen Schwierigkeiten flug- und versuchstechnischer Art die
sich bei diesem aus dynamischen Aehnlichkeitsforderungen verhiiltnis-

midssig hoch belasteten Gleitflugseug ergeden und die dadurch stark

&
reduzierten'Renditen® der VYersme he. 1090
Eine Hochgeschwindigkeitserprobung musste suf Grund der Erfahrungen 970
mit dem motorlosen "Modell" als Nuseerst schwerfillig und schwierig 070
begeichnet werden. 26
Man war gum Schluss gekommen, dass auch in Besug auf Kosten und Termin einem

motorisierten Versuchsflugseug eindeutig den Vorsug su geben sei. Herr Prof.
Ackeret hat den Bau eines sweiten Gleiters sehr befiirmortet,um noch offene

Fragen der Kongeption N-20 abkliren su kinnen. Die Idee wurde voa F+W wieder
aufgegriffen, als durch das Erscheinen kleiner Turbotriebwerke die Miglichkeit
der Motorisierung des Gleiters gegeben war, In Irage kam damals eingig die
Verwendung von "Piméné"-Triebwerksn der Firma Turboméca (Frankreich) da diese

s{cher und rasch erhiltlich waren. Allerdings machte ihr geringer Schub von mnx
100kg den Einbau von 4 solchen Triebwerkesn notwendig.

Nach Bewilligung durch die KTA wurde der Bau der "Arbaléte" in Angriff genommen. .?
Die Hauptetappen ihrer Laufbahn sind folgende: . |

Auftragserteilung an TF+¥ 3

Konstruktion und Baus

Fertigmontege, Ausriistung und Kontrolle:

Abschrift bearbeltet:
Fim
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UEBERSICHT :

Das Ek-acheq.nen des Flugzeugprojekts N-20 brachte einige Unsicher-
heiten technischer und psychologischer Natur, .vermrsacht durch die
ungewohnte Gestaltung dieses Diisenjigers in Bezug auf Leitwerkaus-
bildung sowie Pfeilung und geringe Streckung des Flligels. Im Be-
sireben, die Ergebnisse der thearetischen Untersuchungen und der
Windkanalexperimente zu prtifen und durch flugtechnische Erfahrun-
gen zu erweitern, fiel (am 11.3.47) anliisslich einer Besprechung
gwischen Herr Prof. Ackeret und dem Leiter der Windkanalabteilung
beim P+W der Vorschlag zur Herstellung eines flugfihigen, motorlo-
sen Grossmodells (siehe Windkanalbericht FP 3902/2). Nach Bewll-
ligung durch die K.T.A. wurde dieser "Gleiter N-20" in Entwicklung
genommen. Die Hauptetappen seiner Laufbahn sind folgende:

April “7 e Jm: 4‘8
Jannar 1948
Jan. - Febr. 1948

Entwurf und Bau der Zelle
VYersuche im grossen Windkanal
Fertigmontage, Ausristung u.Kontrollen

Rollversuche und Starttraining Mirg - April 1948
Erstflug 17. April 1948

Flugversuch Hr. Léderach (64 Fliige) April 48 - April 49

Umschulung Hr. Mathez (5 Fliige) Juni 1949

Unfall und ZerstSrung (69 Flug) . 1. Juli 1949

Der vorliegende Bericht schildert zusammenfassend den Aufban des
Gleiters, die Versuchseinrichtungen, Yerauo}mm'om und deren
Ergebnisse, sowie Beobachtungen und Eindriicke des Gleiterpiloten;
abschliessend sind die wichtigsten Erfahrungen auns den gesamten
Versuchen festgehalten und die ILehren aus dem Unfallvorgang gezo-

gen.

Ein gusHtzlicher Bericht FP 3902/5a behandelt den Detailaufbau des
Gleiters und die gemachten Erfahrungen vom Standpunkt des Konstruk

teurs aus.
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Rollversuche und Starthiipfer 2,11,1951 - 15.11.1951
Erstflug 16,11.,1951
Anzahl Fliige und Flugstunden bis zum 20+ 5.1354
Anzahl Fliige 91
Flugstundentotal 330 27

Die Aufgabenstellung der "Arbaldte" lautete:

Erprobung von Flugeigenschaften, Steuerbarkeit, Stabilitiéit und Wendig-
keit im Geschwindigkeitsbereich bis ca. 720 kw/h.

Vertraut machen der Piloten mit den Flugeigenachaften dieser EKonseption
&ls Vorbereitungsstufe fiir die Erprobung des Prototypes N-20.

Der vorliegende Bericht gibt susammenfassend einen Ueberblick fiber den Aufbeu des

Flugzeuges, die durchgefiihrten Fliige und deren Ergebnisse, sowie Beobachtungen und

Eindrticke der Piloten. Abechliessend werden die wichtigsten Erfahrungen mit der
"Arbaldte" festgehalten.
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